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Ez a tdjékoztatd fiizet a ,K6zérthetéen az Eurdpai
Unié szakpolitikdirdl” cimd sorozat része. A sorozat
azt hivatott bemutatni, mit tesz az EU a hatdskérébe
tartozd szakpolitikai tertileteken, miért van sziikség a
tevékenységére, és munkdja milyen eredménnyel jdr.

A sorozatot alkotd kiadvdnyokat

a kévetkezd internetcimen lehet letélteni:
http://europa.eu/pol/index_hu.htm
http://europa.eu/!Uj47Mc
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KOZLEKEDES

Miért van sziiksége az Unidnak

kézlekedéspolitikara?

A kereskedelem, a gazdasagi novekedés,

a munkahelyteremtés és a fejlédés érdekében Eurdpanak
jol kiépitett kozlekedési kapcsolatokra van sziksége.

Az ellatasi lancok legfontosabb elemét és egyben az
orszagok gazdasaganak alapjat a kozlekedési halézatok
jelentik, hiszen ezek teszi lehet6vé az aruk hatékony
elosztasat és az emberek utazasat. A kozlekedési
halozatokkal barhova eljuthatunk, talalkozhatunk

és kapcsolatban maradhatunk, és magas szintd
életminéséget élvezhetiink.

Az eurdpai integracios folyamat sarokkoveként

a kozlekedés szorosan 6sszefonddik a belsé piac
létrehozasdval és kiteljesitésével, ami Uj munkahelyeket
és gazdasagi novekedést jelent. Napjaink Eurdpai
Unidjanak egyik legelsd kdzdsségi szakpolitikai
teriileteként a kozlekedéspolitika kiemelt szerepet
jatszott abban, hogy az 1957-es Rdmai Szerzédésben
meghatdrozott, a kzos piac alappillérét jelent6 négy
szabadsagbol harom - a személyek, a szolgaltatasok
és az aruk szabad mozgdsa - megvalosuljon.

Zokkendmentes kozlekedési 6sszekottetések és haldzatok
nélkdl e harom tényezd szabad mozgdsa nem lenne
lehetséges. Az Unid kozlekedéspolitikdja ezért mindig
arra torekedett, hogy athidalja a tagallamok kozotti
kozlekedés akadalyait, és egységes eurdpai kozlekedési
térséget hozzon létre, ahol a kilénbozé - kozuti, vasuti,
légi és vizi - kozlekedési mddokon beliili és az azok
kozotti versenyhez egyarant tisztességes feltételeket
biztositottak.

Az unids kozlekedés az elmult 60 évben latvanyos
fejlédésen ment keresztil, és a mai napig oroszlanrészt
vallal az eurdpai fejléddésben és a foglalkoztatasban. Az
ipardg mintegy 10 millié embert foglalkoztat, ami a teljes
unios foglalkoztatds mintegy 4,5%-at, és a bruttd hazai
termék (GDP) kérilbelil ugyanekkora hanyadat allitja

elé. A gordulékeny kozlekedési kapcsolatok az export
szempontjabol is létfontossaguak az Unié gazdasaganak,
hiszen az unids kiilkereskedelem 90%-a hajézassal
torténik.

Szamos eurodpai vallalat vilagels6 az infrastruktira,

a logisztika és a kozlekedési berendezések gyartasa
tertiletén, az uniés haztartasok pedig jelenleg bevétellk
13,5%-at koltik a kozlekedéshez kapcsolddd arukra

és szolgaltatasokra — példaul vasuti bérletekre,

a szabadsdghoz vagy Uzleti utra megvasarolt
replldjegyekre -, igy koltségvetésiikben a kozlekedés

a haztartasi koltségek utan a masodik legnagyobb kiadasi
tétel.

Az eurdpai kozlekedéspolitikaban az utdbbi évtizedekben
bekovetkezett fejlemények kedveztek a szélesebb unids
bels6 piac megerésodésének, mivel megnyiltak a nemzeti
piacok kordbban allami monopdliumnak szamité teriletei,
mint példaul a légi és a vasuti kozlekedési piac.

Mindemellett — a valamennyi kozlekedési médra
kiterjedd, valdban egységes eurdpai kozlekedési

térség megvaldsitasanak részeként - fokozatosan
megszlinnek a piachoz vald hozzaférést akadalyozo
tényezék, a mlszaki és adminisztrativ eléirasok
szlikségtelen eltérései, valamint az unids orszagok kozott
az arképzés, az adok és egyéb terhek miatt jellemzd
versenytorzuldsok.

A légi kozlekedés terén mindez jorészt mar meg

is valdsult, ahol az 1990-es években elindult piaci
liberalizacids politika nyoman példatlan névekedés vette
kezdetét.

A piaci liberalizacié azonban 6nmagaban nem elég
az Unio azon célkit(izésének megvaldsitasahoz, hogy
Eurépa-szerte javuljanak a kozlekedési lehetéségek,
és a polgarok és a vallalkozasok magas szinvonalu
kozlekedési szolgaltatasokat vehessenek igénybe.

A kalonboz6 kozlekedési mddokat kiszolgalo,
zokkenémentes, hatarokon atnyuld halézatok
létrehozdsaban az dsszeurdpai infrastruktira bévitése,
korszer(sitése és ésszer(sitése is fontos szerepet

jatszik. Ez az oka annak, hogy a transzeurdpai halézatra
vonatkozd szakpolitika 1992-ben a Maastrichti
Szerzédésbe is bekertlt. Raadasul a belsd piac teljes kord
megvaldsitasa érdekében a Szerzédés kornyezetvédelmi
kovetelményeket is beépitett a kozlekedéspolitikaba.

Az unids kozlekedéspolitika masik vetiilete az

utasok tamogatdsa és védelme. Ezen a téren az

egyik legfontosabb eredmény az utasok jogainak
biztositasa és fenntartasa. Késés esetén ma mar nem
az utasoknak kell kideritenitk annak okait. Ehelyett
jogukban all tajékoztatast kapni, és tudjak, hogy ezt
kérhetik is a kozlekedési vallalattél. A fogyatékossaggal
élé és a mozgaskorlatozott utasok pedig kiilonleges
banasmodra jogosultak.

Az EU a vilag elsé és egyetlen olyan régidja, ahol az
utasok valamennyi kdzlekedési eszkdz igénybevétele
esetén atfogo és integralt alapjogokat élveznek.
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E jogok a megkulonbodztetésmentesség, a pontos,
idészer(i és hozzaférhetd tdjékoztatds, valamint az
azonnali és aranyos segitségnyujtas elvén alapulnak.

Az Eurdpai Bizottsag
utasjogokat ismerteto
mobiltelefonos alkalmazasa
a kovetkez6 cimen

toltheto le:

http://europa.eu/!VJ79Wh

A kozos unios kozlekedéspolitikanak készénhetéen

a kozlekedés mara kevésbé kdrnyezetszennyezo,
hatékonyabb, megbizhatobb és biztonsagosabb lett.

Az Unié mind mUszaki, mind szabalyozasi tekintetben -
a kozuti, a vasuti, a légi és a tengeri kozlekedési
dgazatban egyarant - el6relépéseket tett e teriileteken.
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EUROPAI UNIO SZAKPOLITIKAIROL

Egy kis kozlekedéstorténet

A kozlekedés az Eurdpai Gazdasagi Kozosség egyik
legelsé kozos szakpolitikaja, gydkerei egészen a Romai
Szerz6désig nyulnak vissza.

Mivel azonban a Rémai Szerzédés nem hatdrozta meg
pontosan, hogy mi valéjaban a kozos kozlekedéspolitika,
annak kialakitasaban a tagallamoknak kellett kdzos
nevezére jutniuk. Ez a folyamat az 1980-as évekig

csak lassan haladt - két okbol. Egyfeldl azért, mert

a kormanyok vonakodtak feladni a nemzeti kozlekedési
haldzataik feletti ellendrzést, masfeldl pedig azért, mert
az egyes orszagok szabalyozasi rendszerei és kdzlekedési
infrastrukturai kozott jelentds eltérések voltak.

A 25 éven at tarto szedett-vedett jogalkotds miatti
csalddottsagatol vezérelve az Eurdpai Parlament — példa
nélkili lépésként — beperelte az Eurdpai Unid Tanacsat

a kozos kozlekedéspolitika kidolgozasanak elmulasztasa
miatt az Eurdpai Birdsag eldtt. A Birésag 1985. majusi
itélete nyoman az igy némi politikai lendlletet kapott, igy
végre megindult a kozos politika kialakitasa.

Az Europai Birésag 1985-0s itélete utan nem sokkal

az Eurdpai Bizottsag kiadta a belsé piac elémozditasardl
sz06l6 fehér konyvét, amely szamos helyen konkrétan
hivatkozott a kozlekedésre, és 1992-ig elérendé célokat
is kitlizott.

A folyamatosan fejlédé
eurépai
kézlekedéspolitikdnak
kdszénhetéen mdra
kényelmesebben és
gyorsabban utazhatunk


http://europa.eu/!VJ79Wh

1986: Az Egységes Eurdpai Okmany szerint a légi és
tengeri szallitasi politikaval kapcsolatos kérdésekben

az egyhangu szavazast felvaltotta a mindsitett tobbséqi
szavazas, ami kiiktatta az el6z6 évtizedek politikai
patthelyzeteit.

1992: A Maastrichti Szerz6dés létrehozta a transzeurdpai
halézatokat, és kdrnyezetvédelmi kdvetelményeket épitett
be a kozlekedéspolitikaba; ezt az Ujdonsagot az Eurdpai
Bizottsag altal még ugyanebben az évben kozzétett,
kozos kozlekedéspolitikarol szolo fehér kényv vjfent
megerdsitette.

A fehér konyv kdzponti eleme a fenntarthaté mobilitas
elve és a kozlekedési piacok verseny el6tti megnyitasa
volt.

1992-re véqil sikerlt lerakni a kozos kozlekedéspolitika
alapjait.

1997: Az Amszterdami Szerzédés tovabbi
kornyezetvédelmi intézkedéseket épitett be a
kozlekedéspolitikaba. A Szerzddés a kozlekedéspolitika
szinte valamennyi teriletén a Tanaccsal vald
egyuttdontési jogkorrel ruhazta fel az Eurdpai
Parlamentet.

Az ezt kovet6 években a Bizottsag gdrcsé ala vette

a kozlekedési koltségek, a dijszabds és az arképzés
teriiletén a tagallamok és a régiok kozotti eltéréseket,
hogy minél jobb versenyfeltételeket lehessen teremteni.

Az unids kozlekedéspolitika
mérfoldkovei

2001: Fehér kdnyvében a Bizottsag még hatarozottabban
szallt sikra a kornyezeti szempontbdl felelés
kozlekedéspolitika mellett, amely valaszt jelenthet

a kiilonboz6 kozlekedési modok egyenlétlen fejlédésére,
az europai kézutakon és vasutakon tapasztalt
torlodasokra és a kérnyezetszennyezés egyre sulyosbodo
kdvetkezményeire.

A fehér konyv el6revetitette a kozlekedés, kiilonosen

a kozuti és légi kozlekedés szamottevd béviilését,
valamint a novekvd kornyezetszennyezés altal kivaltott
egészségligyi és kornyezeti problémakat.

2006: A 2001-es fehér konyv 2006-ban megjelent
félidés értékelése megallapitotta, hogy tobbet kell tenni
a kozlekedésnek az energiafelhasznalasra és a kornyezet
allapotara gyakorolt kedvez6tlen hatasai ellen.
Intézkedéseket iranyozott eld példaul egy teherszallitasi
logisztikai tervre, a kdzlekedés kdrnyezetbaratabba

és hatékonyabba tételét célzé intelligens rendszerek
kidolgozasara és a belvizi utakat tamogatd terv
elékészitésére.

2011: A folytatasként megjelent ,Utiterv az egységes
eurdpai kozlekedési térség megvaldsitdsahoz” cimd
fehér konyv a kozlekedés belsé piacanak kiteljesitéséhez
szilkséges tennivaldkkal foglalkozott. Az Utiterv egyebek
mellett az alabbi feladatokat emliti:

- a kilonboz6 kozlekedési eszkozoket és mddokat
egyesitd, integralt kdzlekedési halézatok kiépitése;

- multimodalis csomodpontok létrehozasa és a régota
meglévé - mUszaki, adminisztrativ vagy kapacitasbeli -
szlk keresztmetszetek felszamolasa;

« az EU-hoz 2004 ¢6ta csatlakozott orszagok
infrastrukturajanak fejlesztése,

- a kozlekedés terliletén végzett kutatds, innovacio és
beruhazasok elétérbe helyezése az olajfliggéség nélkiili
jovo érdekében, valamint az agazat felkészitése arra,
hogy a mobilitas csdkkentése nélkul teljesitse a szén-
dioxid-mentesitésre vonatkozo, korantsem konnyUi
célokat.
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Hogyan miikddik az unios kozlekedéspolitika?

Az eurdpai belsd piac kiteljesitéséhez elengedhetetlen,
hogy az Eurdpai Uniot alkoté 28 tagallamban

a kozlekedési kapcsolatok megfelelden illeszkedjenek
egymashoz.

Ehhez ki kell épiteni a ma még hianyzé
kapcsolddasokat, és le kell bontani azt a zavartalan
kozlekedést és kereskedelmi forgalmat hatraltaté
szamtalan mUszaki és adminisztrativ akadalyt,
amelyek felesleges sz(ik keresztmetszeteket idéznek
el6é az eurdpai kozlekedési rendszerben. Ezenkiviil sok
esetben el kell simitani a nemzeti kozlekedéspolitikak
kozotti kalonbségeket, amelyek torzithatjak a versenyt,
valamint fel kell szamolni a piacra jutds akadalyait.

A végs6 cél az egységes eurdpai kozlekedési térség
létrehozdsa, és ezaltal — az egész kozlekedési

agazat teljesitményének optimalizalasaval - Eurépa
versenyképességének megdrzése, amely mindannyiunk
javdra szolgal.

E cél eléréséhez megfeleld kutatasi és innovacids
hattérrel, valamint megbizhato, hosszu tavu
finanszirozassal tamogatott, csicsmindségl kozlekedési
infrastrukturara és szolgaltatasokra van sziikség.

Jogi szabalyozas

Az 1980-as években indult és az egységes

europai piac iranydba mutato jogalkotdsi lépések
szemléletvaltast hoztak a kozlekedéspolitikaban. Ettél
kezdve ugyanis az aruk és a szolgaltatasok hatarokon
atnyulé mozgasanak eléseqitése kertlt a kozéppontba.
Ez nem csupan a tagallamok kézotti akadalyok

UTASOK, ARUK ES GDP 1995 ES 2011 KOZOTT
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GDP, lancindexalt volumenek

lebontasat jelentette, hanem a nemzeti piacok
integracidjat is.

A kozlekedési jogszabalyok masik célja a piacra jutds
és az infrastrukturahoz vald hozzaférés el6segitése,

a muszaki 6sszeegyeztethetdség elérése — példaul

a vasuti jarmdvek esetén -, valamint a versenyt
hatraltato egyéb mUszaki és adminisztrativ akadalyok
lebontdsa. Mindez szerte az EU-ban a személy- és
aruszallitas novekedéseét, és igy a GDP novekedését
eredményezte.

A piacra jutdst az egész Unidban érvényes szabalyok
egyensulyozzak ki kiilonbozé teriileteken, igy a kozuti
aruszallitdsban betartandd vezetési és pihendiddk,

az utasokat valamennyi kozlekedési mad igénybevétele
esetén megilletd garantalt jogok, illetve a tarsadalmi
egyenléség olyan feltételek mellett, amelyek tisztességes
és nyitott versenyfeltételeket biztositanak.

Az unids kozlekedési jogszabalyok legfontosabb

elemei: a harom vasuti jogszabalycsomag, amelyek
nyoman megindult a nemzeti vasuti piacok fokozatos
liberalizacidja; a kdzuti és tengeri kabotazsrol (egy

adott orszag két pontja kozotti, az adott orszagban nem
honos szallitmanyozok altal végzett utasszallitasi vagy
fuvarozasi tevékenység) széld jogszabalyok, valamint

a két egységes eurdpai égbolt csomag, amelyek célja egy
kozos repulési szabalyok altal mdkodtetett 6sszefliggd
eurépai légtér létrehozasa.

Infrastruktura

A kdzlekedési infrastruktura fejlettségében jelenleg
Eurdpa-szerte komoly eltérések mutatkoznak.

Az Unidhoz legujabban csatlakozott orszagok kézdil
sokban hidanyoznak az e célra épitett nagy sebesséql
vasuti 6sszekottetések, az autopalya-haldzatok

pedig altalaban sokkal kevésbé fejlettek, mint a régi
tagallamokban. A hidnyzo 6sszekottetések megépitésén
tul az eurdpai kdzlekedési infrastruktira szamos pontjan
bévitésre és korszerUsitésre is szlikség van.

Ebben jut szerep a transzeurépai kozlekedési halézatnak
(TEN-T): e hosszu tavu és ambiciozus projekt célja

a széttoredezett nemzeti részek modernizalasa és egy
jol mlkodé haldzatba ,szdévése”, amely Eurdpa minden
szegletébe eljut, ugyanakkor a kiilénbdzd kdzlekedési
maodokban rejlé lehetdségeket maximalisan kiakndzza.

Az Eurdpai Uni6 azt tervezi, hogy a TEN-T révén -
a hatarokon atnyulé hidnyzoé osszekottetések



megteremtésével és a haldzat intelligensebbé tételével -
2030-ig torzshaldzatot hoz létre. E célbdl hataridket

irt el6, amelyek biztositjak, hogy a térzshaldzathoz
hozzajarulo projektek elsébbséget élvezzenek.

A torzshaldzatot a tervek szerint kapcsolddo regionalis
és tagdllami utvonalak kiterjedt halézata egésziti ki.
K6z6s normak biztositjak, hogy a vonatok, a hajdk,

a repllégépek és a teher- és személygépkocsik
biztonsagosan és mUiszaki problémak nélkul
hasznalhassak az infrastrukturat.

A 2014-2020-as id6szakra vonatkozoé Eurdpai
Haldzatfinanszirozasi Eszkoz (lasd alabb az errdl szélo
szakaszt) szintén erre a térzshaldzatra 6sszpontosit.

A cél az, hogy 2050-re fokozatosan Eurdpa legtébb
polgara és vallalkozasa legfeljebb 30 perces utazassal
elérje a kiterjedt torzshaldzatot. A gordiilékenyebb és
gyorsabb utazas mellett ez varhatéan biztonsagosabb
kozlekedést és kevesebb torlédast eredményez.

A TEN-T egyik legfigyelemreméltobb sikertorténete

a Malmoé és Koppenhaga kozotti @resund-hid, Eurdpa
leghosszabb kdzuti-vasuti hidja, amely a skandinav
orszagokat koti 6ssze Kozép-Eurdpaval.

Ez az dsszekdttetés hozzajarult a két part kdzotti
gazdasagi forgalom novekedéséhez, és nagymértékben
segitette a helyi és regiondlis fejlédést. A hid tobb mint
egy évtizeddel ezel6tti megnyitdsa éta a vasuti forgalom
tébb mint 200%-kal névekedett.

Kutatas és innovacio

Az Unidé szamara az eréforras-hatékony és minden
formajaban kdrnyezetbarat kdzlekedés teriletén
folytatott kutatds fontos része a kozlekedéspolitikanak.
A 2014-2020-as idészakra szolo ,Horizont

2020” kutatasi program keretében megvaldsuld
projektfinanszirozas f6 célja az ,intelligens, zold és
integralt kozlekedés” megteremtése, és ezaltal az, hogy

Eurdpa a kozlekedésben végbemend technoldgiai fejlédés
élvonalaban maradjon.

A technologiai fejlédés az eurdpai kozlekedés jovéjének
alapja, egyszersmind a globdlis verseny élmezényében
tartja Eurdpa kozlekedési dgazatat. Ezenfeldil

a kozlekedésnek tulajdonithaté szén-dioxid-kibocsatas
csokkentésében is kulcsszerepet jatszik, mivel az
innovacio és a fejlesztés — példaul a repiil6gép- és
gépjarmdmotorok terén vagy a kdolajalapu
energiaforrasok felvaltasaval — a hatékonysagot is javitja.

Mindez kiemelt fontossagu, hiszen az elkévetkezend6
években jelentds eltoldddsokra lesz sziikség

a kllénboz6 kozlekedési mddok hasznalataban az
olajfliggbség, az liveghazhatasugaz-kibocsatds és a helyi
kérnyezetszennyezés csokkentése érdekében. Ezt Ugy
érhetjik el, ha a jov6ben jobban kihasznaljuk a tisztabb -
és gyakran olcsébb - alternativakat, igy a vasuti és a vizi
kozlekedés nyujtotta lehetéségeket.

A meglévd infrastruktura és az IKT-technoldgiak jobb
kihasznalasat, illetve a kilonboz6 kozlekedési mddok
kozotti zavartalan kapcsolddast biztositd ,intelligens”
megoldasok kutatdsa, kifejlesztése és alkalmazdsa
szintén eléseqiti a kozlekedés tisztabba, biztonsagosabba
és hatékonyabba valasat.

A kozuti kozlekedés az egyik példa arra, hogy az innovativ
technologidknak készonhetden a gépjarmlivezetdk
csokkenteni tudjak az Gizemanyag-fogyasztast,
megtaldlhatjak az tres parkoldhelyeket, és elkertilhetik

a torlédasokat és az Utkozéseket.

A repiilés terliletén az egységes eurdpai égbolt felé
vezetd ut technoldgiai dimenzidjat az ,Egységes

eurdpai égbolt” légiforgalmi szolgdltatasi kutatas
(SESAR) képviseli, feladata a légtér kapacitasanak
megharomszorozasa és a biztonsag megtizszerezése.

A kutatasnak kdszonhet6en jaratonként 10%-kal
csokkenhet a szén-dioxid-kibocsatas, és a felére
csokkenhetnek a légiforgalmi szolgaltatas koltségei.

A SESAR célja, hogy a hatékony zemanyag-felhasznalast
a repuléterek optimdlis megkdzelitésével és az utiranyra
vonatkozd iranyitassal 6tvozze, és ezzel novelje a replilés
fenntarthatdsagat és teljesitményét.

http://europa.eu//Nu48RW
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Miben all az unios kézlekedéspolitika?

Hogyan szeretiink utazni?

2010-ben az eurdpaiak fejenként atlagosan
12 900 kilométert utaztak az Unié akkori
27 tagallamanak teriletén.

A maganszemélyek kdrében — részben a révid

helyi utazasok, részben pedig amiatt, hogy vidéken
sokszor nincs mas lehetdség — messze a gépkocsi

a legaltalanosabban hasznalt kozlekedési eszkoz: a fent
emlitett tavolsag kdzel 74%-at autéval tettiik meg. Ezt
koveti a légi kozlekedés 8%-kal, a helyi és tavolsagi
autébuszos utazas nagyjabdl hasonlé arannyal, a vasut
6%-kal, ezutan kovetkeznek a kétkerek(i motoros
jarmdvek, majd a villamos és a metrod. A lista utolsé
helyén a tengeri utazas all, kevesebb mint 1%-kal.

Az arufuvarozas terén a rovid és kozepes tavolsagokon
tovabbra is a teherautd az uralkodo kozlekedési eszkoz.
A fentihez hasonlé kimutatas szerint 2010-ben az
aruszallitas kozel felét kozuton bonyolitottak le, ezt
kovette a tengeri hajozas és a vasut, majd a belvizi
szallitas és a kdolajvezetékek. A sort a légi arufuvarozas
zarja, kevesebb mint 1%-kal — azonban az alacsony
mennyiség ellenére e teherszallitdsi mod ar-érték aranya
gyakran jéval magasabb.
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Tovdbbra is az autd az eurdpaiak legkedveltebb kézlekedési
eszkéze

Mekkora szennyezést okoz a kozlekedés?

Kozlekedési agazatanak mukodtetéséhez az Eurdpai
Uniod nagyrészt fosszilis Gzemanyagokra tamaszkodik.
Az agazat teljes energiaellatasanak mintegy 96%-at
a kéolajalapu Gizemanyagok biztositjak, és az 6sszes
kozlekedési madd altal felhasznalt energia messze
legnagyobb fogyasztdja a kozuti kdzlekedés.

Eghajlat-valtozasi célkitlizéseinek megvaldsitdsahoz az
Unidnak jelentésen csokkentenie kell a kézlekedéshez
kothetd szén-dioxid-kibocsatast, amely az EU
liveghazhatasugaz-kibocsatasanak legalabb 20%-at
teszi ki. A globalis (iveghazhatdsugdz-kibocsatds
80%-o0s csokkentésére vonatkozo célkitlizés eléréséhez —
kordlbeldl ennyi sziikséges az éghajlatvaltozas
biztonsagos hatarok kdzott tartdsahoz, azaz a legfeljebb
2 °C-0s hémérséklet-emelkedéshez - a kozlekedési
agazatban 2050-ig 60%-kal kell mérsékelni

a kibocsatast.

A kozlekedés altal okozott kibocsatas csokkentése az
unids szakpolitika kulcsfontossagu célkitlizése, amelyet
szamos projekt és kezdeményezés tamogat: ezek célja

a varosi dugok mérséklése, a tisztabb kozlekedési
modok - igy a vasut és a belvizi hajéutak - fokozottabb
igénybevételének 6sztonzése, és nem kdolajalapy,
alternativ (izemanyagok kifejlesztése a hajozasban és az
autoiparban.

A szennyezés oroszlanrészéért a kozuti kozlekedés felel:
a legfrissebb adatok szerint ez a kozlekedési agazat
felelés a kozlekedéshez kapcsolddd teljes szén-dioxid-
kibocsatas kordlbeldil 71%-aért (ennek kétharmadat

a személygépjarmUivek okozzak). A tobbi agazat
azonban jéval kevésbé kdrnyezetszennyez6: a tengeri
és égi kdzlekedés az UHG-kibocsatas 14%-aért, illetve
13%-3aért, mig a belvizi hajézas 2%-aért felel. A vasut
kevesebb mint 1%-os részesedéssel a legkevésbé
szennyez0 kozlekedési eszkoz.

Mivel az EU-ban a kozlekedésbél szarmazd kibocsatas
egynegyede a varosi 6vezetekben keletkezik, a varosokra
kulcsszerep harul az éghajlatvaltozas hatasainak
mérséklésében. Emellett szamos varos kiizd a zsufoltsag
csokkentéséért és a rossz levegdmindség javitasaért.
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UVEGHAZHATASUGAZ-KIBOCSATAS AZ EU-BAN KOZLEKEDESI AGAZATONKENT
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Az Uni¢ altal tamogatott projektek mar ma is bizonyitjak,
hogy a fenntarthaté varosi mobilitasra valé atallas
egyaltalan nem lehetetlen. Ennek egyik jo példaja

a CIVITAS program, amely az alacsony kibocsatasu
jarmlvek hasznalatat, a fokozottabb biztonsagot és

a dugok csokkentését célzd varosi kezdeményezéseket
tamogatja.

A varosok mikroszinten jol modellezik azt, hogy
makroszinten mit érhetlink el, elsésorban az
olajfigg6séget csokkentd alternativ tizemanyagok és
energiaforrasok nagyaranyu hasznalataval.

Teljes polgari légi kozlekedés emmmm= Teljes vizi kdzlekedés

Egyéb: 0,8%
Teljes vizi kozlekedés: 14,1% i Teljes polgari légi

. kozlekedés: 12,4%

VasUti kozlekedés: 0,6% 4 ‘

Kozuti kozlekedés: 72,1%

Mig a varosokban a népes busz-, taxi- és furgonflottak
segithetik ezeknek az lizemanyagoknak és
energiaforrasoknak az elterjedését, addig szamos vidéki
teriileten hianyzik a sziikséges infrastruktura.

Az unids stratégia célja, hogy elémozditsa a tiszta
lzemanyagok piaci elterjedését, aminek eddig gatat
szabott a gyér tolté- és feltoltéallomas-halozat,

a jarmlvek magas ara és az alacsony szint(i fogyasztoi

elfogadottsag.



KOZERTHETOEN AZ

EUROPAI UNIO SZAKPOLITIKAIROL

A fo kozlekedési eszkozok

Vasut

A vasutban a nemzeti érdekek torténelmileg mindig
elérébbvaldk voltak a nemzetkozi szempontoknal.
Mintegy 200 évvel a vasut feltalaldsa utan szamos
tagallamban a mai napig allami tulajdonban van

a vasuttarsasag, és a tagdllamok nemzeti alapon
szervezik a vasutkozlekedést.

Ennek nyoman napjaink unios vasutrendszere
szétaprozodott, mivel az egyes orszagok kiilonbdzo
mUszaki eléirasokat, jelzérendszereket, energiaellato
rendszereket és nyomtavokat hasznalnak. Ez mind
hatraltatja a hatarokon atnyuld vasuti miveleteket,

és gatolja az Eurépdban mindenitt hasznalhaté vasuti
szerelvények gyartasat.

Az 1980-as évek végén a vasutnak — a tobbi kozlekedési
modhoz hasonldéan - alkalmazkodnia kellett az eurdpai
belsd piac megnyitdsahoz. A kozuti aruszallitas egyre
versenyképesebbé valt, amivel a vasut nem tudta tartani
a lépést.

A vasuti szallitas reformjanak elsé komolyabb

lépése 1991-ben tortént, amikor a vasuti haldzatok
ovatosan megnyiltak a verseny el6tt. Ezt kdvetéen

a vasuti agazat - kiiléndsen az aruszallitas -
liberalizalasa a ,vasuti csomagok” néven ismert harom
jogszabalyvaltozas révén az infrastruktira és az
lizemeltetés szétvalasztasara irdnyuld lépésekkel haladt
elére.

Tobb év stagndlas és visszaesés utan az eurdpai

vasuti agazatnak 2001-tél sikeriilt ndvelnie utas- és
aruforgalmat, és stabilizalnia a tébbi kozlekedési mdédhoz
viszonyitott piaci részesedését.

DB AG/Gértig

©

E piaci részesedés novekedése azonban elmaradt

a remélttél, aminek elsédleges oka a tobb déli és keleti
tagallamban is tapasztalhato folyamatos hanyatlas
(amit az északi és nyugati névekedés ellensulyozott),

a halézatok atjarhatésagaval kapcsolatos, tartédsan
fennallo problémak, valamint az arral, a pontossaggal és
a megbizhatdésaggal kapcsolatos fogyasztdi nehézségek.

Az eurdpai vasutak a vilag legbiztonsagosabbjai kozé
tartoznak. A vasutbiztonsaggal kapcsolatos unids politikak
célja a magas szinvonal fenntartdsa és a kovetelmények
eurdpai szintli 6sszehangolasa.

Jollehet a vasut sokkal kevésbé kornyezetszennyezd - és
statisztikailag biztonsagosabb is -, mint a kozuti szallitas,
a személyszallitas és az arufuvarozas piacan mégis
nehezen dllja a versenyt. Az eurépai vasutakban ma még
rengeteg a kiaknazatlan potencial.

A negyedik vasuti csomag célja a vasut vonzerejének
és hatékonysdganak javitasa, az eurdpai kdzlekedésen
bellli részesedésének novelése, valamint az dgazat
verseny elétti komolyabb megnyitdsa akadalytalanabb
és magasabb szinvonald, hatdrokon atnyulé
szolgaltatasokkal.

E Lasd a kovetkezd cimen
elérhetd videot:

http://europa.eu/!/gT94DH

Az eurdpai vasiti
hdldzatokon szdllitott utasok
szdma és druk mennyisége
tovdbb né


http://europa.eu/!gT94DH
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A NAGY SEBESSEGU VASUTI SZALLITAS RESZARANYA A TELJES VASUTI SZALLITASON BELUL AZ EU-BAN

Szazalék/év

2000 2001 2002 2003 2004

Forrds: Eurdpai Bizottsag.

Légi kozlekedés

A légi kozlekedés stratégiai jelentéséqli agazat, amely
létfontossagu az EU gazdasaga és az unids foglalkoztatas
szamara: kozvetlendil és kdzvetve 5,1 millié munkahelyet
biztosit, és 365 milliard eurdval jarul hozza az eurdpai
GDP-hez, annak 2,4%-at adva.

A Romai Szerzédést kdvetden a légi kozlekedést a szabad
piaci viszonyok helyett inkabb a versenyfeltételek

allami szabalyozasa alakitotta. Ez szétaprézddott
piacokat, nemzeti monopdliumokat és egekbe szokd
arakat eredményezett. A [égi kozlekedést ekkortajt

még a tagallamok kozotti kétoldalu megallapodasok
szabalyoztak.
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2005 2006 2007 2008 2009

A |égi kozlekedési piac fokozatos liberalizalasat

harom egymast kdvetd intézkedéscsomag tette

lehet6vé, amelyek a légi fuvarozok engedélyezésére,

a piacra jutasra és a viteldijakra vonatkoztak.

A jogszabalycsomagok felszamoltak azokat

a korlatozasokat, amelyek visszafogtak a légi kozlekedési
piacokat Eurépaban, és akadalyoztak az eurdpai
légitarsasagok kulfoldi beruhazasait.

1992-ben csupan 93 olyan eurdpai Utvonal volt,
amelyet kett6nél tobb légitdrsasdg szolgalt ki, 2011-
ben viszont mar 482. Az EU kozlekedéspolitikdjanak
koszénhetGen a légi utasok ma mar jéval tobb lehetdség
kozil valaszthatnak, mint husz évvel ezelétt, és sokkal
kedvezdbb arakon utazhatnak.

Az unids
kozlekedéspolitikdnak
kdszénhetben a légi utasok
ma mdr szdmtalan lehetéség
kéztil vélaszthatnak
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A harmadik és egyben legfontosabb csomag bevezette
azt az elvet, hogy az egységes piacon beliil teljesen
szabadon lehet szolgdltatasokat nyujtani, a ,nemzeti
légitarsasag” fogalmat pedig felvaltotta az egymassal
verseng6 eurdpai légitarsasagok fogalma.

A kovetkezé lépésben az EU-nak kezelnie kellett a légtér -
szamos eurodpai jaratnal jelentds késéseket okozo -
zsufoltsagat, hiszen a légi kozlekedés iranti kereslet
2020-ig varhatéan megduplazddik, ami a repiléterekre is
komoly terhelést fog réni.

2004-ben utjdra indult az egységes eurdpai égbolt
megteremtését célzé ambicidzus kezdeményezés,
amelynek célja az volt, hogy a légtér kozos iranyitasaval
ésszerUsitse a légi forgalmat. A kezdeményezés

célja a kornyezetre gyakorolt nyomas csdkkentése

és a viteldijak mérséklése, hiszen a légitarsasagok
toredezett piacon torténd tzemelése hatalmas
tobbletkoltséggel jar.

Az egységes eurdpai égbolt kezdeményezés egyik

fé célkittizése jelenleg a 28 nemzeti légtérrendszer
felvaltasa egy, az egész Unidra kiterjedd egységes
rendszerrel, mialtal néne a hatékonysdg, és csokkennének
a koltségek.

A leend6 egységes égbolthoz szlikséges technoldgiat

a SESAR légiforgalmi szolgdltatasi kutatas biztositja,
amelynek célja, hogy az infrastruktura korszerisitésével
és a hatékonysag novelésével optimalizalja a kapacitdst,
és ezdltal megteremtse az egységes eurdpai égbolt
létrejottének feltételeit. A masodik Egységes eurdpai
égbolt (SES 1) néven ismert intézkedéscsomag
2009-ben sziiletett meg, és elsésorban a kornyezetre és
a koltséghatékonysagra 6sszpontositott.

1

EUROPAI UNIO SZAKPOLITIKAIROL
A cél az eurdpai légiforgalmi irdnyitd rendszer
korszerUsitése, az egységes europai égbolt megvaldsitasa

és az europai kozos légtér kiteljesitése volt.

Mindazonaltal Eurépa még mindig messze van az
egységes eurdpai égbolttal kapcsolatos torekvéseinek
megvalositasatdl, és sok tennivald var még ra azért, hogy
minél elébb élvezhesse a valdéban egységesitett légtér
elényeit.

A légi kozlekedés biztonsaga és védelme
a foldon és a levegdben

Napjaink terroristdinak egyik fé célpontja a polgari légi
kozlekedés, merényleteiket pedig szinte gatldstalan
képzelberdvel tervelik ki. Az Unio biztonsagpolitikajanak
ezért lépést kell tartania az Uj fenyegetésekkel és az U
technologidkkal.

A 2001. szeptember 11-én az Egyesiilt Allamokban
végrehajtott merényletek éta a légi kozlekedés elleni
tamadasok egyre innovativabbakka valtak: cipébe rejtett
pokolgép (2001), folyékony robbandszerrel tervezett
replilégép-robbantasok (2006), merényletkisérlet
alsénemtibe rejtett robbanodszerrel (2009), majd két
hazilag készitett, légipoggyaszként feladott bomba
lefllelése (2010).

Az unios biztonsdgpolitika azonban minden U]
fenyegetésre gyorsan reagalt. El6bb korlatoztak az
utasok altal a fedélzetre vihetd folyadékok, aeroszolok
és gélek mennyiségét, Uj szabdlyokat léptetett hatdlyba
az uniods replldtereken hasznalt biztonsagi szkennerek
tekintetében, lequtébb pedig az EU-n kiviili orszagokbdl
az Unidba arut és postakildeményeket szallitd
légitarsasagok vonatkozasaban.

Az EU intézkedéseinek
készénhetben Eurdpa
replilésbiztonsdgi
eredmeényei a legjobbak

kézétt vannak a vildgon
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Ami a replilésbiztonsagot illeti, a szigoru eldirasoknak
koszonhetden az Eurdpai Unid a vilag egyik
legbiztonsagosabb térségének szamit.

A biztonsag tovabbi novelése érdekében az Eurdpai
Bizottsag - a tagallamok replilésbiztonsagi hatésagaival
egyeztetve - kitiltja az eurdpai légtérbdl a nem
biztonsdagosnak itélt |égitarsasagokat.

Az Ugynevezett unioés repllésbiztonsagi lista azokat
a légitarsasagokat tartalmazza, amelyek Eurdépaban
mUikodési tilalom ald esnek. Egy masodik listan azok
a légitarsasagok szerepelnek, amelyek Eurdpaban
csak korlatozottan, meghatarozott feltételek mellett
mUkddhetnek.
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Az eurdpai tthadlézat
fejlesztése az utdijakbol
szdrmazd pénzbdél
valésul meg

Koézut

Az eurdpai személy- és aruszallitdas ma is els6sorban
a kozutakon zajlik. Gazdasdgi szempontbdl is a kozuti
szallitas az arufuvarozas f6 formaja, hiszen a belfoldi
szallitasok legnagyobb része igy zajlik, és az utdbbi
évtizedekben folyamatosan bévdil.

Az 1980-as évek kozepétdl az 1990-es évek kdzepéig
mintegy tiz év kellett ahhoz, hogy Eurépa megnyissa
nemzetkdzi kdzuti szallitdsi piacat, és felszamolja

a versenyt hatraltato akadalyokat, példaul a kozuti
fuvarozok szamara a mas orszagok piacara valo
belépéshez sziikséges engedélyeket, az arumennyiséget
korlatozo kvétakat és az illetékeket.

HALALOS KOZUTI BALESETEK AZ EU-BAN

Halaleset/év

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Forrds: Eurdpai Bizottsag.
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A piac uniés megnyitasanak sikerét mi sem bizonyitja
jobban, mint az, hogy névekedésnek indult a nem
honos fuvarozok altal a tagallamok kozott és valamely
tagallamon belil nyUjtott szallitasi szolgaltatas
(kabotdzs). A kabotdazs részesedése ugyanakkor még
mindig csekély a belfoldi arufuvarozasi piacokon, és
jogszabalyok tovdbbra is korlatozzak.

A személyszallitasi szolgaltatasok piacanak megnyitasa
a vartnal lassabban zajlik. 1992-ben az autébusz-
lizemelteték szamara lehetévé valt a tagallamok kozotti
nemzetkodzi utasszallitasi szolgdltatdsok nydjtasa. Ma
az unios kereskedelmi fuvarozdk a székhelyiik szerinti
orszag altal kiallitott eurdpai engedéllyel szallithatnak
utasokat autobusszal az EU kozuthaldzatan.

Az elmult évtizedekben a kozuti kbzlekedési agazat masik
érzékeny kérdését az utdijak jelentették.

Az unids szakpolitikanak e téren két célkitlizése

van. Elészor is, a kilfoldi jarmivezetékre kirott dijak
nem lehetnek tul magasak vagy diszkriminativak

a hazaiakat terhel dijakhoz viszonyitva. Masodszor,
a dijaknak 6sszhangban kell allniuk a ,hasznalo fizet”
és a ,szennyez6 fizet” elvével, és hozza kell jarulniuk
a kozlekedési infrastruktura fenntartdasahoz és
fejlesztéséhez.

Ebben a témakdrben az egyik legfontosabb jogszabaly

az 1999-es un. Euromatrica-iranyelv volt, amely az
infrastruktura egyes részeit — az autépalyakat és
tobbsavos utakat, hidakat, alagutakat és hagdkat -
hasznalé nehéz tehergépjarmlvekre utdijat rétt ki. Az
Euromatrica egy kézos elektronikus Utdijszedési rendszer,
amellyel a regisztralt jarmdvek sulyuk és méretiik alapjan
fizetett dij eqgyszeri befizetése ellenében athaladhatnak
az europai dijfizeté kapukon.

Egyes régidk tovabbi utdijakat is szedhetnek, hogy aztan
azt a kornyezeti karok — tobbek kdzott a légszennyezés —
problémajanak megoldasaba vagy a kérnyezetbaratabb
kozlekedési mdédokba (pl. vasut) fektessék.

Az 1990-es évek elejétdl a mliszaki és adminisztrativ
eléirasok szabvanyositasa érdekében megalkotott
sorozatos szabdlyoknak koszénhetéen az egységes
piac el6tt allo akadalyok kozil j6 néhanyat sikerdilt
felszamolni. E szabalyok egyebek mellett bizonyos
jarmlvek maximalis méretérdél és sulyardl, a vezetéi
engedélyek és a jarmlvek forgalmi engedélyének
formatumardl és a jarmlvezet6-képzés minimalis
kovetelményeirél rendelkeztek.

EUROPAI UNIO SZAKPOLITIKAIROL
Sok évig tartott az is, amig a tagallamok megallapodtak
a kozuti arufuvarozasban érvényes munkaidorél,

ami — részben a nemzeti munkauligyi viszonyok és

a munkakulturak kilénbozésége miatt — igen érzékeny
terlletnek bizonyult. Ma mar a kozuti személy- és
aruszallité jarmu vezetbire vonatkozd maximalis
vezetési és minimalis pihendiddkre kdzos unids
szabalyok vonatkoznak.

A tagallamok kdzotti aruszallitas kdzel 75%-at
lebonyolitd kdzuti fuvarozasban a kamionsoférok

igy konnyebben tudjak eurdpai utjaikat megtervezni,

a hatdésagok pedig a vezetési id6t ellendrizni. A digitalis
tachograf ma mar minden Uj nehéz tehergépjarmd és
autdbusz kotelezé felszerelése.

Az Unid kozuti politikdjanak szerves része a biztonsag.
Az évek folyaman jelentds javulas allt be e téren:

az utébbi évtizedben 43%-kal csokkent a kdzuti
haldlesetek szama, amely a mérfoldkének szamitd
2012-es évben volt a valaha jegyzett legalacsonyabb.

Ettél fliggetlendl a kiilonbozé tagallamok baleseti
statisztikai sajnos eléggé eltéréek, és az europai

utak altalaban véve még messze nem mondhatok
biztonsagosnak, hiszen jéllehet az Unid tagdllamai
nyilvanvald eredményeket értek el a kozuti halalesetek
csokkentése terén, a sériiléssel jard balesetek szama
tovabbra is elfogadhatatlanul magas, és nem csokken
hasonlé aranyban. Becslések szerint 2010-ben kozel
1,5 millié ember sérilt meg az utakon, kézdlik
negyedmilliényian szenvedtek sulyos, maradandd
karosodast. Ehhez viszonyitva, az EU kdzutjain
2012-ben 28 000 halaleset tortént.

Minden egyes balesetben elhunytra korilbeldl 4 életre
sz6lé fogyatékossagot okozé sériilés, 10 sulyos és
40 konnyU sérilés jut.

Az Eurdpai Bizottsag kozuti kozlekedésbiztonsagi
cselekvési programjanak célja, hogy 2020-ig
megfelezddjék az Unid utjain bekovetkezé haldlesetek
szama. A program stratégiai céljai kozott szerepel
tobbek kozott a teherautokra és a személyautdkra
vonatkozd biztonsagi intézkedések hatékonysaganak
javitasa, a kozlekedési szabalyok erételjesebb
betartatdsa, a motorkerékparosok biztonsaganak
el6térbe helyezése, a modern technoldgiak
hasznalatanak 6sztonzése a kozuti biztonsag javitasa
érdekében, valamint a stirgésségi segélyszolgalatok és
a sériltek ellatasanak javitasa.
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Az EU a tengeri balesetek megel6zése érdekében
megszigoritotta az unids szabdlyokat és eldirdsokat

Tengeri kozlekedés

A tengeri szallitas kiemelt szerepet jatszik az

europai kereskedelemben, hiszen az Eurdpai Unio
kilsd teherforgalmanak majdnem 90%-a, a belsd
teherforgalomnak pedig 40%-a a tengeren zajlik.

A tengeri kozlekedést hosszu éveken at, egészen 1986-ig
nem szabadlyozta kézosségi szintd politika. Eurdpa
ugyanis csak ekkorra allt készen arra, hogy elfogadja elsé
jogszabalycsomagjat, amelynek elsédleges célja a tengeri
szallitas és szolgaltatasok piacanak megnyitdsa volt.

Késbbb, az 1989-es masodik jogszabdlycsomag

lehetGvé tette, hogy egy adott unids tagdllamban egy
masik unios orszagban honos vallalat tengeri szallitasi
szolgaltatasokat nyujtson (kabotdzs). Ez elsegitette

a szigetek, illetve a tavoli tengeri régidk és az eurdpai
kontinens kozotti megfelelé dsszekottetések fenntartasat.

A biztonsag, a munkakdrilmények és persze

a tengerészek képzése — akarcsak a tobbi kozlekedési
maodnal - a tengeri kozlekedésben is mindig nagy
hangsulyt kapott, hiszen a hozzaérté személyzet

a biztonsag és a mindségi szolgaltatds szempontjabol
egyarant fontos.

A 90-es években sajnalatos modon egy sor
hajokatasztrofa tértént: 1992-ben az Aegean Seaq,
1993-ban a Braer, 1994-ben pedig az Estonia szenvedett
balesetet. Ezeket kdvette az Erika (1999) és a Prestige
(2002) balesete, mindkett6 halalos aldozatokkal és
olajkiomléssel jart. E balesetek megteremtették a politikai
légkort ahhoz, hogy az EU tovabb szigoritsa a tengeri
balesetek - kiiléndsen a komphajok és az olajszallito
tartdlyhajok baleseteinek — megelézését célzoé szabdlyait
és elbirasait.
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Az ugynevezett ,Erika-1" és ,Erika-1l” jogszabalyok
lehetévé tették az egyhéjazatu hajok forgalombdl

vald kivonasat, bevezettek eqgy ,feketelistat” annak
megakadalyozasdra, hogy a tébb alkalommal is rossz
allapotinak mindsitett hajok kikdssenek az Unid
kikétdiben, és létrehoztak egy dsszeuropai hajoforgalom-
megfigyeld rendszert.

A kornyezetvédelem kérdése mara a hajozasi
jogszabalyok szerves részéveé valt. Az EU el8segqiti

a kibocsatas csokkentését szolgald globalis szabalyok
megalkotasat, és védi az érzékeny tengeri kdrnyezetet.
Foganatositja a hajokon keletkezé hulladékra és azok
tengerbe Uritésére vonatkozd szabalyokat, valamint
betartatja az izemanyagokkal és a kibocsatassal
kapcsolatos eléirasokat. A tagallamokat kifinomult
megfigyeld és ellen6rzd eszkozok segitik az olajkiomlések
észlelésében, megel6zésében és kezelésében.

A személyszallité hajok biztonsagdval kapcsolatban az
Eurdpai Bizottsag az alabbi harom szakpolitikai terdletre
0sszpontosit:

- az utasok védelmét szolgdld meglévé jogszabdlyok
folyamatos javitdsa, és mindenekel6tt altaldnos
normak megallapitdsa a Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezetnél (IMO);

- a biztonsagi szabalyok érvényesitése annak érdekében,
hogy az EU és az IMO jogi eszkozeit megfeleléen
alkalmazzak;

- az agazat onkéntes tevékenységeinek 6sztonzése
a makddeés folyamatos javitasa érdekében.

Az unids szakpolitika ugyanakkor torekszik a lehet6
legjobb mindségre és az innovacidé nyujtotta lehetéségek
minél jobb kiakndzasara is, mert az unids flotta csak

igy tud lépést tartani a hajotervezés, a technoldgia és

az operativ eljarasok terén végbemend nemzetkozi
fejlédéssel.

A nemzetkozi hajozast fenyegetd legnagyobb veszély
a kalézkodas.

A hajok elleni kaldzakcidk egyarant komoly veszélyt
jelentenek a személyzet és az utasok életére, valamint
a hajozas biztonsagdra és védettségére. A kaldzkodas
komoly aggodalomra ad okot azért is, mert a tengeri
szallitas jelentds szerepet jatszik az Unid nemzetkozi
kereskedelmi kapcsolataiban.

Az EU hajo- és kikétdbiztonsagi szabalyokkal biztositja,
hogy az eurodpai vizekre érkez6 vagy ott athaladd hajék
biztonsdgban legyenek, és védettséget élvezzenek.
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A kikoték nemcsak a tengeri dgazat, hanem mas iparagak
szamara is létfontossaguak, és a kévetkezd években
varhatéan fellendilésnek indulnak. Az unios kozlekedési
halézat kapuiként a kikoték a gazdasdgi fejlédés motorjai
és az orszagok, varosok és régiok fellendiilésének
forrasai.

Eurdpa nagyban fligg tengeri kikotgitdl, amelyek —

a mennyiséget tekintve - a vilag tébbi orszagaval
folytatott kereskedelembél szarmazé aru 749%-at
fogadjak. A tengeri kikoték ezenkivil donté szerepet
jatszanak az integralt és fenntarthatd kozlekedési
rendszer kifejlesztésében, amelynek lényege, hogy a révid
tengeri Utvonalak alternativat jelentsenek a telitett
szarazfoldi szallitasi folyosékkal szemben.

A kikotékbe érkez6 teherszallitmanyok mennyisége
2030-ig még szerény gazdasagi novekedés mellett is
varhatdéan 60%-kal névekszik, ami szinte bizonyosan
torlédast fog okozni.

Kevesebb mint 20 éven beliil eurdpai tengeri kikotok
szazai fognak komoly kihivasokkal szembesdilni

a termelékenységgel, a beruhazasi szikségletekkel,

a fenntarthatdsaggal, a munkaerdével, valamint

a kikotévarosokba és a kornyezd régiokba illeszkedéssel
osszefliggésben.

EUROPAI UNIO SZAKPOLITIKAIROL

Eurdpa tengeri kik6tdi
kiemelt szerepet jdtszanak
az unids kézlekedési
infrastruktura mikodésében

A kikotéknek alkalmazkodniuk kell, és az EU mindent meg
is tesz, hogy versenyképesek maradjanak, és felkészilten
varjak a varhaté novekedést.

Beruhazas és finanszirozas: az Eurdpai
Haldzatfinanszirozasi Eszko6z

Az infrastruktura kiépitése és fenntartdsa koltséges
feladat. Az eurdpai szallitasi kereslet tervezett
novekedésének kiszolgalasahoz szlikséges infrastruktira
kialakitasa varhatdéan 1,5 billio eurdba fog kerdlni
2030-ig. Az Eurdpai Bizottsag becslései szerint

a transzeurdpai halézat befejezéséhez csak 2020-ig
mintegy 500 millidrd eurdra lesz sziikség, és ennek
korulbeldl a felét a legfontosabb szlik keresztmetszetek
megszlntetésére kell forditani.

A 2014-2020-as koltségvetési idészakban kdzel

26 millidrd eurd jutott a kozlekedésre, ami a kozlekedési,
energialigyi és IKT-beruhazasok finanszirozasanak
eszkoze, azaz az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkoz
(EHE) keretében biztositott finanszirozas oroszlanrésze.
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A TEN-T hdlézat dtalakitia az ésszekéttetéseket, megsziinteti
a szlik keresztmetszeteket, korszer(siti az infrastrukturdt és
ésszer(isiti a hatdrokon dtnyuld kézlekedést

Az EHE masik rendeltetése, hogy olyan jelentés
maganberuhdzasokat generaljon, amelyek

legnagyobb része a transzeurdpai kozlekedési haldzat
megvalositasahoz szikséges legfontosabb projektekbe —
a f6 kozlekedési folyosdk és a hatarokat keresztezd

szakaszok megépitésébe - iranyul.

Az EHE kozlekedésfinanszirozasi kerete jelentds dsszeggel
tamogatja az Unio legszegényebb régidit. Ezzel az
0sszeggel varhatéan nemcsak azt sikerdl elérni, hogy
javuljanak a kelet-nyugati 6sszekdttetések, hanem hogy
az orszagok kozott és az orszagokon beldil is épiljenek
kapcsolatok. Mindez pedig az elképzelések szerint

hozza fog jarulni a transzeurdpai kdzlekedési haldzat -

kulondsen a tervezett torzshaldzat — befejezéséhez. Az eurodpai kozlekedés finanszirozasanak egyéb madjai

kozott szerepelnek még a koz-magan tarsulasok (PPP-k),
amelyek még tobb értéket teremtenek az eurdpai utasok

szamara.
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Az unios kozlekedéspolitika jovaj

Az Eurdpai Bizottsag legutobbi kozlekedéspolitikai
dokumentuma a 2011-es ,Utiterv az egységes eurdpai
kozlekedési térség megvalositasahoz” cim( fehér konyv.
Az utiterv felvazolja az eurdpai kozlekedés jovéjét 2050~
ig, javaslatot tesz arra, hogy mely pontokon van sziikség
szakpolitikai szemléletvaltdsra, és egy sor Uj konkrét
célkitlizést és kezdeményezést vazol fel.

A fehér konyv f6 pontjai a kdvetkezok:

A jovo kihivasai

- Novekszik a kozlekedés iranti kereslet (2050-ig csak
a teherszallitas varhatéan 80%-kal novekszik), és
folytatodik a varosiasodas trendje.

« Az EU kozlekedési dgazata - kiiléndsen a kozuti
kozlekedés - lizemanyagforrasként szinte teljes
egészében a kdolajtol fiigg. A kdolajpiacok ingadozasai
és a varhatdan egyre nehezebb kdolajbeszerzés miatt
megbizhatd Gzemanyag-alternativakat kell talalni.

- Az EU vdllalta, hogy 2050-ig legalabb 80%-kal
csokkenti Gveghazhatdsugdz-kibocsatasat. A kozlekedés
jelentds szennyezd, az EU liveghazhatasugaz-
kibocsatasanak negyedét adja, ezért szamottevéen
hozza kell jarulnia a cél eléréséhez.

- Az egyik legsulyosabb kdzlekedési problémat a

torlédasok jelentik, kildndsen a kozutakon és a
levegdben. A kozlekedési dugdk minden évben az EU
GDP-jének nagyjabol 1%-aba kertilnek, és rengeteg
szén-dioxid és mas karos anyag kibocsatdsat okozzak.
Ezt a helyzetet kezelni kell.

- Emelni kell a kozlekedés hatékonysagat: tobbek

kozétt javitani kell a logisztikan, és intelligensebb
,kozlekedési magatartast” kell létrehozni a modern
infokommunikaciés és muholdas technoldgiak lehetd
legjobb kihasznalasaval. Egyetlen kdzlekedésforma
hasznalata helyett Eurépanak az 6sszes rendelkezésre
allo kozlekedésmadot és -haldzatot kombinalnia kell,
hogy optimalizalni lehessen a kihasznaltsagot és a
kapacitast.

« A kutatds és az innovacié kdzéppontba allitasaval

Europa kozlekedési agazatanak tovabbra is
versenyképesnek kell lennie a globalis piacon, és a
kozlekedés technoldgiai fejlédésének az élvonalaban
kell maradnia.

« Infrastruktura: a cél a transzeurdpai kozlekedési

halézat (TEN-T) teljes megvaldsitdsa, a kdzuti, vasuti,
légi és vizi (tobbek kozott belvizi) kozlekedés egyetlen
zokkendmentes logisztikai ldncca integralasa, a fébb
szlik keresztmetszetek megszlintetése és a hianyzé -
kiléndsen hatarokon atnyuld — kapcsolatok megépitése.
Az eurdpai kozlekedési infrastrukturat korszerdsiteni
kell és karban kell tartani, az ehhez sziikséges
finanszirozasnak pedig kdz- és maganforrasbol
egyarant kell érkeznie.

- A belsé piac megvaldsitdsa felé ugyan a kozlekedési

agazat egészében jelentds haladas tortént, azonban
példaul a kdzuti és a vasuti kozlekedésben még mindig
van tennivald a piacok megnyitasa és a tisztességes és
nyilt verseny biztositasa terén.



A jovo céljai - Innovativ eszkdzok kifejlesztése a kozlekedési
infrastruktura finanszirozasahoz, az Eurépai

« A kilonboz6 kozlekedésformak — kozuti, vasuti, légi Haldzatfinanszirozasi Eszkdz keretében mar meglévé
és vizi (tobbek kozott belvizi) kozlekedés — kozotti eszkdzok lehetd legjobb kihasznaldsa, valamint a
optimalis kapcsolddas jelentéségének kdzéppontba nemzeti és regionalis finanszirozas kiegészitése az
allitasa Eurdpa-szerte. eurdpai strukturalis és beruhazasi alapokbdl.

- Elérelépés a transzeurdpai kozlekedési halozaton - Elérelépés a kiilonbozé kozlekedési agazatok
(TEN-T) végzett munkaban, és a belsé piac fejlédéséhez integracidja terén, amely egyre inkabb az altalanos
sziikséges sima és kivald mindségli 6sszekapcsolodasi infrastruktura-koltségek felhasznald altali
pontok kiépitése, ezaltal az utazok életmindségének finanszirozasanak nem diszkriminativ megkozelitésén —
javitasa. ,a hasznalé fizet” elven - alapul.

- A megfelelé nemzeti és eurdpai szabalyozasi kdrnyezet - Kdzos eurdpai kdzlekedésbiztonsagi szabvanyok
kialakitasdaval a kozlekedési beruhdzasok novelése. kifejlesztése, a nemzetkdzi kdzlekedésben pedig Eurépa
szerepének és befolyasanak erdsitése.

- Az egységes eurdpai égbolt projekt befejezéséhez
vezeté munka elémozditdsa, és a negyedik vasuti
jogszabalycsomag targyaldsainak lezarasa.

- A polgarok és vallalkozasok javara a légikozlekedési
és vasuti piaci innovacio érdekében egytittmukodés
a jelentés agazati vallalatokkal kdz- és maganszféra
kozotti partnerségek keretében (pl. az ,Egységes
europai égbolt” légiforgalmi szolgaltatasi kutatas -
SESAR, vagy a Shift2Rail).
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Tovabbi informaciok

) Az Eurdpai Bizottsag mobilitassal és kozlekedéssel foglalkozé weboldala:
http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm

) Kérdései vannak az Eurépai Uniérdl? A Europe Direct segithet Onnek: 0080067891011 -
http://europedirect.europa.eu
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